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1. Описание комбинированного золотника РГ8А 
| Общие сведения > 


Комбинированный золотник РГ8А предназначен для работы в 
системе управления поворотом передних колес самолета. 

Агрегат PT8A состоит из двух поворотных золотников, поме- 
щенных в общей гильзе, которая также может поворачиваться во- 
круг своей оси. Один из золотников соединяется со штурвалом ру- 
лежного управления, второй золотник соединяется с педалями 


взлетно-посадочного управления. Гильза соединяется обратной связью 
с передними колесами. е 


| Агрегат РГ8А включает в себя также золотник с осевым ABH- 
жением для переключения систем управления. 


Рулежное и взлетно-посадочное управления включаются только 


раздельно. 5 
Основные технические данные | 
1. Рабочая жидкость . = ‚ +. масло АМГ-10 . 
= | | (ГОСТ 6794-53) 
2. Рабочее давление . _, : 2 = = 15072 | кг/см? 
`3. Диапазон рабочих. температур: | | | 
окружающего воздуха. =. . .. от —60 до + 60°C 


рабочей жидкости .. . oT —60 до + 80°C 


Zune: 


4. Давление рабочей жидкости в линии слива: 


нормалъное : ; , > 10 kr/cm? 
с кратковременными повышениями $ до 20 xr/cm? 
5. Момент, необходимый для поворота золот- 
НИКОВ ee ge: s . He более 18 кгсм 
(без въдержки, с подпором в сливе 10 кг/см2) 
6. Момент, необходимый для поворота гильзы 
обратной связи. ES A . He более 90 кгсм 
7. Мертвый ход обоих золотников при вклю- ` 
ченной гидравлике и давлении 150 кг/см? . не более + 1° 


без нагрузки 
8. Внутренние перетечки жидкости в слив при 
давлении на входе 150 кг/см? и температуре 
окружающей среды и рабочей жидкости 


OF 9C: 
в нейтральном положении соответствую- 
щего золотника . : = . не более 1,5 л/мин 
в крайних положениях золотника . . не более 2,5 л/мин 


9. Гидравлическое сопротивление агрегата при 
повороте золотников относительно гильзы 
на угол + 02 при расходе 16 л/мин и тем- 
пературе рабочей жидкости +20 + 10°C .. не более 75 кг/см? 

Примечание. Указано суммарное сопротивление для 

прямого и обратного хода жидкости через агрегат. 

10. Максимальное рассогласование между лю- 
бым из поворотных золотников и гильзой 
обратной связи, соответствующее заданному — 
гидравлическому сопротивлению =. 2 не более 5°, 
что соответствует максимальному повороту “ | 
золотника рулежного управления относи- | рээ 
тельно гильзы обратной связи, определяе- 
мому механическими упорами. 


11. Максимальный расчетный момент, переда- 
ваемый от летчика через шкив рулежного 
управления и шкив обратной связи. же 7 кгм 
12. Давление перекладки золотника переключе- 
ния рулежного управления на взлетно-по- 


садочное и наоборот. : : 5 . не более 10 кг/см? 

E 13. Угол свободного поворота золотника взлет- 
но-посадочного управления i ; : не менее + 75° 
16. Вес агрегата таи | я не более 5,2 кг 


Схема и принцип работы | 


1. Работа золотника при включении взлетно- 
vr посадочного устройства 


Давление от насоса передается только к золотнику взлетно-по- 


садочного управления 1. При нейтральном положении золотника 


(фиг. 2а) окна золотниковой втулки 3 перекрыты перемычками зо- 
лотника |. 


=i 


a 


Переключающий золотник 19 переброшен давлением жидкости 
в крайнее правое положение, при котором OH сообщает каналы A 
и Б, соединеннме с золотником взлетно-посадочного управления 1, 
с силовым цилиндром. 

При движении педалей взлетно-посадочного управления свя- 
занный с ним золотник 1 поворачивается, открывая окна золотнико- 
вой втулки, тем самым сообщая одну полость силового цилиндра с 
давлением через канал А, а другую со сливом через канал Б 
(фиг. 26). i | 

Поршень силового цилиндра начинает двигаться. Движение 
поршня передается через систему обратной связи золотниковой 
втулке 3. Втулка набегает на золотник 1, и окна втулки перекры- 
ваются перемычками золотника. 

Поршень силового цилиндра останавливается. 

При изменении направления вращения золотника 1 движение 
поршня силового цилиндра реверсируется. 


2. Работа золотника при включении 
рулежного управления 


Давление от насоса подается только к золотнику рулежного 
управления 7 (фиг. 2в). Переключающий золотник 19 переброшен 
давлением жидкости в левое положение, при котором он сообщает 
с силовым цилиндром каналы В и Г, соединенные с золотником ру- 
лежного управления. 


При движении штурвала рулежного управления связанный с 
ним золотник 7 поворачивается (фиг. 2г), жидкость под давлением 
поступает в силовой цилиндр. 


При движении поршня силового цилиндра отрабатывает система 
обратной связи и далее все происходит так же, как при работе зо- 
лотника взлетно-посадочного управления. 


При включенном рулежном управлении золотник взлетно-поса- 
дочного управления при движении педалей вращается, но при зтом 
никакого влияния на работу поршня силового цилиндра он не ока- 
зывает. 25 


Краткое описание конструкции 


Агрегат РГ8А состоит из двух поворотных золотников 1 и 7, 
притертих с малым зазором к общей золотниковой втулке 3 (см. 
_ фиг. 3). Золотниковая втулка притерта к гильзе 5, в которой она 
может поворачиваться, Гильза 5 помещена в корпусе 2. В корпусе 2 
имеется пять гнезд под штуцеры и угольники поворотные. Уголь- 
ники поворотные 4 и 6 соединяются с линией высокого давления, а 
8—c баком, штуцеры 20 и 21—с силовым цилиндром, производящим . 
поворот передних колес самолета. В нижней. расточке корпуса поме- 
щается гильза 22, к которой с малым зазором пригнан переклю- 
чающий золотник 19. 


Гильза 5 имеет семь проточек под уплотнение и четыре ряда 
косых сверлений. Золотниковая втулка 3 имеет девять проточек. 
Средняя проточка и две крайних соединяются с угольником слива 8. 
Две проточки, расположенные справа и слева от средней, соединены | 
с угольниками 4 и 6 каналами. Остальные четыре проточки соеди- 
нены каналами в корпусе соответственно с четырьмя проточками. 
гильзы 22. | 
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В зависимости от положения переключающего золотника 19 
одна из двух пар этих проточек соединяется с выходными штуце-. 


рами 20 и 21. 

В четырех канавках золотниковой втулки 3, соединенных с ци- 
линдром, ‘имеются фрезерованные окна, которые при нейтральном 
положении золотников |.и 7 перекрываются перемычками золотни- 
ков (см. фиг. 2), а при смещении последних из нейтрального поло- 
жения—сообщаются с линиями давления или слива. 

Каждый из золотников 1 и 7 (фиг. 3) имеет четыре фрезеро- 
ванных паза. Два диаметрально противоположных паза сообщаются 
с проточками, соединенными с угольниками 4 и 6, и два других 
через проточки—с полостью слива (фиг. З). Золотники | и 7 соеди- 
няются через втулки 9 с валиками 14 и 24 (фиг. 3). 

Валики 14 и 24 вращаются на подшипниках, помещенных в ста- 
канах 16 и 25. Гайка 23 удерживает стакан 25 и гильзу о от осевых 
перемещений. 

На шлицы валика 14 посажен шкив 11, соединенный CO штур- 
валом рулежного управления. 

Золотниковая втулка 3 соединяетея через муфту 18 со стака- 
ном 16, на шпонке которого сидит шкив 13,.соединенный обратной 
связью с передними колесами. Поворот шкива 11 относительно 
шкива 13 ограничивается штифтом 12, закрепленным в ободе шки- 
ва 13, пазом шкива 11. Хомут 15 служит для крепления троса на 
шкиве 11. | 

Стакан 16 поворачивается в подшипниках, размещенных во 
втулке 10. Втулка вставляется в корпус и притягивается гайкой 17. 
выми кольцами и фторопластовыми шайбами, a уплотнение выход- 
ных валиков 14, 24 и стакана 16— армированными. манжетами. 


23 


il. Монтаж и эксплуатация комбинированного 
золотника РГЗА 


» 


Монтаж 


Перед монтажом необходимо убедиться в сохранности кон- 
тровки и пломбировки предприятия-изготовителя. 

1. Установить агрегат на предназначенное для него место в 
гидросистеме. | 

2. К штуцерам и поворотным угольника M arperara pe 
нить трубки при помощи накидных гаек. 


Примечание. Затягивая накидные гайки, необходимо · 


поддерживать штуцеры или угольники гаечным ключом. 
Трубки системы, во избежание засорения агрегата и наруше- 


ния его нормальной работы, следует предварительно тщательно про- · 


травить, нейтрализовать, промыть и продуть сжатым воздухом. : 
З. Надеть на шкивы тросы и закрепить их винтами и гайками. 

Натяжение каждой ветви троса должно быть 15 кг. 

4. По окончании монтажа убедиться в наличии зазоров между 

агрегатом и рядом расположенными деталями (трубками и т. п.) с 

учетом возможных отклонений при вибрации. 


Если технологический цикл монтажа предусматривает a 


промежуток времени (несколько дней) между расконсервацией arpe- 
rata и заполнением гидросистемы, то необходимо все трубки и сам 


агрегат заполнить рабочей жидкостью (без о. H герметически ` 


закупорить. 
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Уход и зксплуатация 


При зксплуатации агрегата в качестве рабочей жидкости при- 
менять масло АМГ-10 (ГОСТ 6794-53). Применение других жидко- 
стей должно быть согласовано с руководителем предприятия-изго- 
товителя. і | 

Агрегат, отказавший в работе, следует снять и отправить для 
ремонта на предприятие-изготовитель. | 

Разборка агрегата в полевых условиях категорически запре- 
щается. 


Регламентные работы по агрегату не предусматриваются. 


Ш. Консервация, расконсервация и хранение 
комбинированного золотника РГВА 


Консервация | 


При снятии для отправки в ремонт или на хранение комбини- 
рованный золотник необходимо законсервировать в следующем 
порядке. е 

Перед консервацией удалить из агрегата остатки рабочей жид- 
кости. Промыть агрегат двумя —тремя объемами свежего консерви- 
рующего масла. Консервацию производить прокачкой консервирую- 
щего масла до вытекания его через угольники 2, З и штуцеры 4, 5 
(см. фиг. 4) в количестве не менее 0,5 литра., _ | Me 

При прокачке проворачивать шкивы. | 


3 с А . = oe к жеее o a Обь, Ч = — 
Bu. oe - — 7 Se 44 Fe rae See ---- ат - Е = 22 Уу. 
{ = -- - -- защо = > - we = — : $ en ре 
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Для внутренней консервации < o за бо т га 
| E _ т применять масло АМГ-10 (ГОСТ 6794-53). 
Примечание. Применяемые для консервации масла 
должны быть проверены на отсутствие влаги, щелочи, кислот 
и механических примесей и иметь заключение лабсратории о 
пригодности для консервации, TH 
. После консервации внутренней полости на все штуцеры и уголь- 
ники комбинированного золотника поставить защитные колпачки. _ 
“.Маружную поверхность агрегата законсервировать пушечной 
смазкой. (ГОСТ 3005-51), нагретой до температуры + 60 70° С. 
Законсервированный агрегат завернуть в два слоя парафиниро- 
ванной бумаги и уложить в коробку. — | 
При консервации. на срок хранения более одного года агрегат 
помещают в полихлорвиниловый чехол, привязав к агрегату два 
стограммовых мешочка’ с силикагелем-осушителем марки. КСМ или“ 
ШСМ (ГОСТ 3956-51) и дегидраторный патрон. = x 


| Расконсервация | 
С`Расконсервация комбинированного золотника производится He- 
‘посредственно перед установкой. в гидросистему. Наружные` поверх- 
ности агрегата протереть салфеткой, смоченной бензином Б-70. 
| - Снять заглушки со всех штуцеров и угольников. Слить KOH- 
_ сервирующее масло. i г5 буд AT | Е 
74, Расконсервацию внутренних полостей производить путем про- 
качивания масла АМГ-10, нагретого до температуры + 60 + 80 С, до 


Е . 
е “е : Па . 
{ 5 4 : і : Ч ` 14) 
- . , . р 
b ` . . 


вытекания из угольников 2 и 3 (Pue. 4) примерно 0,5 кг масла, шту- 
церы 4 и 5 заглушены. 

Закрыть все штуцеры и угольники заглушками. 

После расконсервации наружные поверхности просушить на 
воздухе. 

‚ Агрегат, законсервированный на один год, разрешается не под- 
вергать внутренней расконсервации. 


Хранение 


Комбинированный золотник РГЗА необходимо хранить в чистом, 
сухом и отапливаемом помещении. 

Температура воздуха в помещении должна быть в пределах от 
+ 10 до + 30° С при относительной влажности до 70°/,. 

В помещении для хранения агрегатов не допускается одновре- 
менное хранение кислот, щелочей, заряженных аккумуляторов и 
других веществ, способствующих коррозии. Срок действия консер- 
вации, указанный в паспорте агрегата, действителен при условии 
полной сохранности пломбировки изготовителя. 

После истечения срока действия консервации, произведенной 
изготовителем, необходимо произвести осмотр агрегата. Если при 
осмотре коррозии не обнаружено, агрегат необходимо переконсер- 
вировать, после чего хранение может быть продлено на срок по 
усмотрению потребителя. 

При обнаружении коррозии агрегат к ا‎ He допус- 
кать и принять меры к его восстановлению. | 
л ЗАПРЕЩАЕТСЯ. хранить gEperar. без KOGE DEAN Hy более 

часов. 
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